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一、事故简况和调查概况 

（一）事故简况 

2023 年 7 月 9 日约 2128 时，休闲船舶1“XX188”（驾

驶员 1 人，乘客 6 人）在航经大鹏新区南澳街道大水坑水域

时（概位：22°31′48.30″N,114°37′6.06″E），与航经

该水域另一艘休闲船舶“XX118”（驾驶员 1 人，乘客 5 人）

发生碰撞。事故造成两船不同程度受损，1 人死亡，未造成

水域环境污染，直接经济损失约 18.7 万元，构成一般等级水

上交通事故。 

（二）调查概况 

大亚湾海事局根据《中华人民共和国海上交通安全法》

《中华人民共和国海上交通事故调查处理条例》等法律法规

要求，于 7 月 10 日成立深圳“7.9”“XX188”轮与“XX118”

轮碰撞事故调查组，对事故展开全面调查。经对涉事船舶所

有人、驾驶员、乘客及公司管理人员等相关人员调查询问，

调取监控视频、事发水域雷达数据，并开展现场勘查、模拟

实验及技术鉴定等，共获取：1）水上交通事故调查询问笔

                                     
1 该船《沿海小船检验证书》中船舶种类为“快艇”，《深圳市海上交通安全条例》中定义“核定载

客十二人以下，用于公众海上旅游、观光或者娱乐等活动的船舶属于休闲船舶”；《深圳市海上休闲船舶

运营安全管理办法》第二条规定“在深圳海域使用休闲船舶从事经营性海上载客旅游、观光、娱乐等休闲

活动适用本办法。本办法所称的休闲船舶是指核定载客十二人及以下的休闲旅游船舶和休闲渔业船舶。”

综上，本报告中将涉事两船统一称为“休闲船舶”。 
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录 24 份；2）船舶证书复印件 6 份；3）休闲船舶驾驶员电

子驾驶证 2 份；4）身份证复印件 21 份；5）现场勘查记录 3

份；6）图片视频资料 58 份；7）船体碰撞部位取样物 3 份；

8）水上交通事故报告书 2 份；9）其他相关资料 19 份。 

二、事故船舶和人员情况调查 

（一）XX188 

1.船舶概况 

船名  XX188  船籍港  深圳 

总吨  3  主机功率  183.9千瓦 

船长  7.25m  船宽  2.15m 

型深  1.09m  船体材料  纤维增强塑料 

干舷  670mm  乘客定额  10人 

船员人数  1人  船舶种类  快艇 

航区 
平静水域营

运限制 
船舶所有人 戴 XX 

建造完工

日期 

2021年 12月

24日 
船舶制造厂

深圳市盛利船艇科

技有限公司 
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图 1：“XX188”轮侧面图 

2.船舶和设备情况 

（1）登记检验情况 

船舶持有有效的《船舶所有权登记证书》,取得日期为

2022 年 1 月 5 日；持有有效的《船舶国籍证书》，有效期至

2027 年 2 月 9 日；持有有效的《沿海小船检验证书》，有效

期至 2023 年 12 月 23 日，事发时船舶证书齐备有效。 

（2）信号及通信设备配备情况 

该船《沿海小船检验证书》载明信号设备：舷灯 2 盏，

环照白灯 1 盏，国旗（5 号）1 面，号笛 1 只，号球 1 只；

通信设备：便携式甚高频无线电话 1 台。舷灯和环照白灯的

安装均符合《沿海小型船舶检验技术规则（2016）》要求，

舷灯能见距离最小为 1 海里，环照白灯能见距离最小为 2 海

里。 

（3）航行要求 
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该船《沿海小船检验证书》记事栏载明：本船为高速载

客船，限于白天、能见度良好、非雷雨天气、距岸不超过

5nmile、航程不超过 2 小时、风力不超过蒲氏风级 6 级、目

测波高不超过 1m 的条件下航行。 

（4）船舶保险情况 

该船购买了安诚财产保险股份有限公司的公众责任保

险，保险单号：66150120234403XXXXXX97。 

（5）设备工作情况  

无证据表明开航前船舶及设备存在缺陷或异常情况。 

3.驾驶员情况 

（1）身份信息 

徐 XX，男，1984 年 XX 月 XX 日出生，身份证号码

441323XXXXXXXXX018，籍贯广东省惠东县。 

（2）持证情况 

驾驶员持有有效的深圳市休闲旅游船舶驾驶证（证书编

号：21XXX，有效期 2021 年 8 月 5 日至 2026 年 8 月 26 日）。 

（3）驾驶经历 

驾驶员于 2015 年 8 月 26 日初次取得休闲船舶驾驶证，

2021 年开始作为“XX188”的驾驶员。 

（4）事发前身体情况 

无证据表明驾驶员在事发前有饮酒、吸毒等可能引起情

绪不稳定的情况。 
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4.载客情况 

事发航次“XX188”载客 6 人，符合乘客定额要求。 

（二）XX118 

1.船舶概况 

船名  XX118  船籍港  深圳 

总吨  3  主机功率  183.9千瓦 

船长  7.6m  船宽  2.16m 

型深  1.08m  船体材料  纤维增强塑料 

干舷  660mm  乘客定额  10人 

船员人数  1人  船舶种类  快艇 

航区 
平静水域营

运限制 
船舶所有人 黎 X旺 

建造完工

日期 

2018年 08月

08日 
船舶制造厂

深圳市盛利船艇科

技有限公司 
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图 2：“XX118”轮侧面图 

2.船舶和设备情况 

（1）登记检验情况 

船舶持有有效的《船舶所有权登记证书》,取得日期为

2019 年 10 月 18 日；持有有效的《船舶国籍证书》，有效期

至 2024 年 12 月 11 日；持有有效的《沿海小船检验证书》，

有效期至 2025 年 8 月 7 日，事发时船舶证书齐备有效。 

（2）信号及通信设备配备情况 

该船《沿海小船检验证书》载明信号设备：舷灯 2 盏，

环照白灯 1 盏，国旗（5 号）1 面，号笛 1 只，号球 1 只；

通信设备：便携式甚高频无线电话 1 台。舷灯和环照白灯的

安装均符合《沿海小型船舶检验技术规则（2016）》要求，

舷灯能见距离最小为 1 海里，环照白灯能见距离最小为 2 海

里。 

（3）航行要求 

该船《沿海小船检验证书》记事栏载明：本船为高速载

客船，限于白天、能见度良好、非雷雨天气、距岸不超过

5nmile、航程不超过 2 小时、风力不超过蒲氏风级 6 级、目

测波高不超过 1m 的条件下航行。 

（4）船舶保险情况 

该船购买了安诚财产保险股份有限公司的公众责任保

险，保险单号：66150120234403XXXXXX03。 
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（5）设备工作情况 

无证据表明开航前船舶及设备存在缺陷或异常情况。 

3.驾驶员情况 

（1）身份信息 

梁 X，男，1982 年 XX 月 XX 日出生，身份证号码

440882XXXXXXXXX538，籍贯广东省雷州市。 

（2）持证情况 

驾驶员持有有效的深圳市休闲旅游船舶驾驶证（证书编

号：21XXX，有效期 2021 年 4 月 16 日至 2026 年 4 月 12 日）。 

（3）驾驶经历 

驾驶员于 2013 年 4 月 23 日初次取得休闲船舶驾驶证，

2017 年开始作为“XX118”的驾驶员。 

（4）事发前身体情况 

无证据表明驾驶员在事发前有饮酒、吸毒等可能引起情

绪不稳定的情况。 

4.载客情况 

事发航次“XX118”载客 5 人，符合乘客定额要求。 

三、环境因素调查 

（一）气象水文情况 

根据深圳市气象台数据，事发时事发水域天气情况如

下：晴天，气温 28℃，能见度 10-15 千米，西南风 3m/s，浪

高 0.1-0.3 米，涨潮，流向西北，流速 0.1-0.4 米/秒。 



 

 8

双方驾驶员笔录陈述“当时是晴天，能见度很好，基本

没浪，无风”。 

综合深圳市气象台数据和当事人陈述，事发时天气海况

为：晴，西南风 2-3 级，能见度良好，小浪。 

（二）事发水域通航情况 

事发点位于大鹏新区南澳街道大水坑水域（概位：22°

31′48.30″N,114°37′6.06″E），离岸约 800 米，海图水

深约 5 米，非商船常规航行水域，事发时附近无其他船舶

AIS2信号，事发水域通航环境清爽。 

综合雷达回波、AIS 信号、涉事驾驶员及乘客询问笔录

等证据分析认定，事发水域无其他船舶对双方碰撞态势造成

影响。 

四、船舶管理情况 

（一）XX188 

“XX188”《船舶所有权登记证书》记载船舶所有人为戴

XX（身份证号码：440307XXXXXXXXX830），实际为当事

驾驶员徐 XX 出资购买，徐 XX 与戴 XX 签有《船舶证书代

持协议》，约定该船舶在使用期间的所有权利义务责任均由

徐 XX 承担。 

（二）XX118 

“XX118”《船舶所有权登记证书》记载船舶所有人为黎

                                     
2 AIS:Automatic Identification System 船舶自动识别系统。 
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X 旺（身份证号码：440307XXXXXXXXX817），该船日常

经营管理由黎 X 明（黎 X 旺父亲）负责。当事驾驶员为梁 X，

由黎 X 明雇佣，双方未签订劳务协议。 

（三）船舶经营管理情况 

大鹏 XXXXXX 有限公司（以下简称 X 旅公司）按照《深

圳市海上休闲船舶运营安全管理办法》第五条要求3，于 2023

年 1 月 9 日完成深圳市海上休闲旅游船舶经营人备案，备案

有效期至 2026 年 1 月 8 日。 

事发时，“XX188”与“XX118”均参与休闲船舶统一

纳管，纳管模式为：当事船舶与深圳市南澳 XXXXXX 公司

（以下简称 X 山公司）签订《休闲船舶管理协议》（签订时

间：2023 年 1 月，有效期 1 年），X 山公司与 X 旅公司签订

《休闲船舶统一纳管合作协议》（签订时间：2023 年 5 月，

有效期 1 年）。 

根据上述协议约定，船舶所有人职责为：配合 X 山公司

对休闲船舶进行网格管理；保证其所有的休闲船舶遵守法律

法规、X 山公司和运营方的管理；在 X 山公司和运营方的管

理下进行日常运营，由运营方向游客统一收取船票后组织游

客登船；在 X 山公司、运营方规定的运营时间、航线外航行，

或者所载人员非 X 山公司、运营方安排的游客，所发生的法

律责任、经济纠纷和安全事故，全部由船舶所有人自行承担。 

                                     
3 《深圳市海上休闲船舶运营安全管理办法》第五条 休闲旅游船舶经营人应当向交通管理部门备案。 
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X 山公司的职责为：取得辖区休闲船舶的管理权，并进

行网格管理；与 X 旅公司共同建立健全运营中涉及的安全生

产制度、运营管理制度等各项制度；督促休闲船舶所有人做

好船舶安全管理工作，配合 X 旅公司对船舶、船员的管理和

处置。 

X 旅公司的职责为：为 X 山公司管辖的休闲船舶提供运

营资质管理服务、靠泊服务、统一经营管理、运营调度服务、

游客管理服务及保险代办服务；建立运营管理体系、安全管

理体系，编制相关管理制度及操作流程；建立安全生产责任

制度、安全生产管理台账制度以及事故隐患排查、治理、防

控制度等。 

五、重要事故要素认定 

（一）碰撞态势分析认定 

根据雷达回波、定位仪动态轨迹等技术手段分析涉事双

方船舶碰撞态势如下： 

21 时 25 分 25 秒，“XX118”航经鹿咀高崖角，开始转

向，航向 121.07°。 

21 时 26 分 15 秒“XX118”完全转过鹿咀高崖角，航向

149.02°。 

21 时 27 分 23 秒，“XX118”，位于 22°32′3.5″N，

114°36′52.4″E，航向 147.0°，航速 26.7Kn。此时，

“XX188”位于 22°31′25.8″N，114°37′23.1″E，开
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始动车向杨梅坑方向航行，航向 321.6°，航速 20.1Kn，此

时双方距离约 0.8 海里。根据鹿嘴登山口监控视频显示，两

船均开启环照白灯，环照白灯能见距离最小为 2 海里，事发

海域气象海况和能见度良好，两船之间无遮挡，两船处于互

见中。 

随后尽管双方船舶航向与航速略有调整，但总体保持不

变，其中“XX118”航向稳定在 143.3°左右，平均航速保持

在 24.3Kn；“XX188”航向稳定在 323.5°左右，平均航速

保持在 23.4Kn，两船之间夹角约为 0.2°，两船基本处于接

近相反航向上相遇且构成碰撞危险，直到 21 时 28 分 37 秒

碰撞发生。 

综上，双方构成对遇局面，两艘当事船互为负有同等避

让责任与义务的船舶。 

（二）碰撞时间、地点、航速及航向的认定 

通过当事双方陈述、雷达回波、定位仪动态轨迹及监控

视频相互对照分析而认定碰撞时间、地点、航速及航向。 

1.碰撞时间认定 

深圳市公安局大鹏分局雷达动态轨迹显示： 

“XX118”在 21 时 26 分 36 秒-21 时 28 分 00 秒之间一

直保持 23.6-29.1Kn 速度航行，21 时 28 分 00 秒之后无历史

轨迹数据显示。 

“XX188”在 21 时 27 分 23 秒-21 时 28 分 37 秒之间一
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直保持 22.1-24.7Kn 速度航行，21 时 28 分 37 秒航速为

22.1Kn，之后，船舶航速逐渐下降，直到 21 时 29 分 03 秒，

航速降至 1.6Kn。 

根据大鹏半岛国家地质自然公园管理处鹿嘴登山口监

控视频显示（经核对，该监控视频时间比北京时间慢 160 秒，

以下描述均为校准后时间），21 时 28 分 36 秒显示两船灯光

亮点，21 时 28 分 37 秒显示仅剩一船灯光亮点。 

综上，认定“XX188”与“XX118”的碰撞时间为 2023

年 7 月 9 日 21 时 28 分 37 秒。 

2.碰撞地点认定 

根据双方驾驶员陈述，碰撞地点位于大水坑水域。 

大鹏新区休闲船舶智能化监控服务平台定位仪船舶动

态轨迹回放显示：“XX118”定位仪信号最后一次发送信号

时间为 21 时 28 分 23 秒，经纬度概位：22°31′46.72″N，

114°37′05.25″E。 

深圳市公安局大鹏分局雷达动态轨迹显示：“XX118”

雷达回波数据最后一次显示时间为 21 时 28 分 00 秒，经纬

度概位为：22°31′53.15″N，114°37′1.76″E。 

“XX188”在 21时 28分 37秒时经纬度概位为：22°31′

48.30″N,114°37′6.06″E。 

综上，根据 21 时 28 分 37 秒碰撞发生时“XX188”的位

置，认定“XX188”与“XX118”的碰撞地点经纬度概位为：
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22°31′48.30″N,114°37′6.06″E（离岸约 800 米）。 

3. 碰撞航速及航向认定 

    “XX188”驾驶员徐 XX 陈述：“2100 左右返回，主机

转速约 4000 转，几分钟后在大水坑附近水域发生碰撞”。

“XX118”驾驶员梁 X 陈述：“刚到大水坑，主机没有熄火，

油门已经完全减下来，挂空挡，船在滑行，速度已经很慢

了……”。 

大鹏新区休闲船舶智能化监控服务平台定位仪船舶动

态轨迹回放显示：“XX118”在 21 时 20 分 55 秒-21 时 27

分 57 秒之间一直保持 21.9-26.2Kn 速度航行，21 时 22 分 16

秒-21 时 24 分 59 秒之间航向保持在 93.63°-100.68°，21 时

25 分 25 秒经过鹿咀高崖角转向至 121.07°，21 时 25 分 54

秒-21 时 28 分 23 秒之间航向保持在 131.74°-149.02°，航向

基本保持稳定。定位仪信号最后一次发送时间为 21 时 28 分

23 秒，此时速度为 4.4Kn，航向为 131.74°。 

深圳市公安局大鹏分局雷达动态轨迹显示：“XX118”

在21时26分36秒-21时28分00秒之间一直保持23.6-29.1Kn

速度航行，航向保持在 140.8°-148.5°，雷达回波数据最后

一次显示时间为 21 时 28 分 00 秒，航速为 23.6Kn。 

“XX188”在 21 时 27 分 23 秒-21 时 28 分 37 秒之间一

直保持 22.1-24.7Kn 速度航行，航向保持在 321.0°-328.4°。

21 时 28 分 37 秒-21 时 29 分 03 秒，航速从 22.1Kn 持续降至
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1.6Kn。21 时 28 分 37 秒时航速 22.1Kn，航向为 328.4°。21

时 29 分 03 秒航速 1.6Kn，航向为 96.2°。 

事故调查组选取同样船型，乘坐相同人数，在相似的气

象海况条件下组织开展实船测试，测试结果显示：船舶从

24Kn 航速开始挂空挡，直到速度降为 4.4Kn 所用时长在

12-13 秒之间，从 4.4Kn 降至 0Kn 所用时长在 7-12 秒之间。

公安雷达动态轨迹中“XX118”21 时 28 分 00 秒的航速约为

24Kn，21 时 28 分 23 秒的航速为 4.4Kn。因此调查组认定，

“XX118”在 21 时 28 分 11 秒左右开始减速，在 21 时 28

分 23 秒（碰撞前 14 秒）速度降至约 4.4Kn，在碰撞时其速

度接近于 0Kn。  

综上，碰撞发生前，“XX188”航速基本无变化，碰撞

发生时航速为 22.1Kn，航向为 328.4°；碰撞发生前，“XX118”

航速出现明显减缓，碰撞发生时“XX118”航速接近于 0Kn，

航向约为 131.74°。 

（三）碰撞部位认定 

根据“XX118”驾驶员陈述，他船与本船左舷船头附近

碰撞，根据“XX188”驾驶员陈述，碰撞他船船艏左舷位置。 

根据现场勘验，“XX118”左舷（距离船艏约 30cm）有

明显擦痕和开裂等碰撞痕迹，顶棚向右后方塌陷；“XX188”

船艏正下方防撞垫胶皮有碰撞痕迹。 

综上，事发时“XX188”艏柱与“XX118”船艏左舷（距
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离船艏约 30cm）位置发生碰撞。 

 

图 4：“XX118”轮初始碰撞点 
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图 5：“XX118”轮顶棚受损情况 

 

图 6：“XX188”轮初始碰撞点 

六、事故经过 

根据询问笔录、鹿嘴登山口监控视频、杨梅坑 40 号民

宿监控视频、雷达回波以及大鹏新区休闲船舶智能化监控服

务平台定位仪动态轨迹、现场勘验等证据相互对照分析，认

定事故经过如下： 

（一）“XX188” 

2023 年 7 月 9 日 1800 时左右范 XX（“XX188”乘客）

联系杨梅坑“XX 阁”民宿老板要求帮忙租船出海钓鱼，民

宿老板联系戴 XX 安排船出海，戴 XX 将客人转给徐 XX

（“XX188”驾驶员）安排出海。 
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1910 时左右，戴 XX 带 6 名乘客到达杨梅坑海洋码头。 

1920 时左右，徐 XX 驾驶“XX188”带 6 名乘客从杨梅

坑海洋码头出发前往大水坑附近水域钓鱿鱼，6 名乘客均穿

着救生衣。 

1940 时左右，到达大水坑附近水域开始钓鱼。 

21 时 27 分 23 秒，“XX188”向杨梅坑方向返航，航向

321.6°，航速 20.1Kn，此时距离“XX118”约 0.8Kn。 

21 时 28 分 37 秒，“XX188”航行至 22°31′12.2″N，

114°37′6.36″E 时与航经该水域的“XX118”发生碰撞。

“XX188”艏柱与“XX118”船艏左舷（距离船艏约 30cm）

发生碰撞，碰撞时“XX188”航速为 22.1Kn，航向为 328.4°。 

碰撞后，“XX188”掠过“XX118”左舷上方，之后又

撞向“XX118”轮顶棚左侧位置，经过剧烈摆动后在“XX118”

附近位置稳定，船上人员均未落水。 

（二）“XX118” 

2023 年 7 月 9 日 1500 时左右，徐 XX（“XX118”乘客）

电话黎 X 旺（“XX118”船东）订船出海钓鱼，商定费用 800

元。 

2100 时左右，5 名乘客由黎 X 旺带至杨梅坑海洋码头。 

2120 时左右，梁 X 驾驶“XX118”带 5 名乘客从杨梅坑

海洋码头出发前往大水坑附近水域钓鱿鱼，5 名乘客均穿着

救生衣。 
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21 时 25 分 32 秒，“XX118”航经鹿咀高崖角向大水坑

方向航行，航速 24.9kn，航向 134.17°。 

21 时 26 分 15 秒，“XX118”完全转过鹿咀高崖角，航

速 26.2kn，航向 149.02°。 

21 时 27 分 57 秒，“XX118”到达大水坑水域。 

21 时 28 分 11 秒，驾驶员梁 X 将主机挂至空挡，船舶开

始减速，向前滑行，船速较慢，梁 X 取钓鱼设备，准备抛锚

开钓鱼灯钓鱿鱼。 

21 时 28 分 23 秒，“XX118”速度为 4.4Kn，航向为

131.74°。 

21 时 28 分 37 秒，“XX118”速度接近于 0Kn，此时碰

撞发生。碰撞后，“XX118”倾覆，船上 6 名人员全部落水。 

七、事故应急处置情况 

根据相关视频回放、雷达回波分析、定位仪动态轨迹比

对以及双方驾驶员和乘客询问笔录综合判断事故应急处置

情况如下。 

（一）落水人员应急救助过程 

事故发生后，“XX118”轮所有人员均倒扣在船壳下方，

驾驶员梁 X 将乘客推出船底，四名乘客先后爬上船底外壳。

梁 X 爬上船底外壳后，通过乘客报数发现少一个人。梁 X

第一次潜入船舱寻找失败后出来换气，听到船头位置有敲击

声，随后再次下潜搜寻找到最后一名乘客（邱 XX）将其救
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出，并协助其爬上翻扣的“XX118”船底外壳。随后“XX188”

将“XX118”5 名乘客转移至“XX188”上。“XX118”驾

驶员梁 X 原地留守。 

（二）“XX188”轮送获救人员上岸过程 

5 名乘客登上“XX188”后，驾驶员徐 XX 于 2136 时拨

打黎 X 明电话，告知其事故情况并要求其报警，随后便立即

返航前往杨梅坑方向，在此过程中“XX118”的乘客轮番对

邱 XX 开展人工呼吸和心肺复苏急救。2137 时黎 X 明拨打

120 电话求助，约 2150 时，“XX188”靠泊杨梅坑海洋码头

并将邱 XX 抬上岸，随后 120 救护车到达现场开展抢救，邱

XX 经抢救无效死亡。“XX118”于 2339 时被拖带至长沙头

码头。 

八、事故损失情况 

（一）“XX118”轮 

事故造成“XX118”左舷外侧长约 50cm 裂痕，左舷内

侧长约 1m 裂痕，顶棚塌陷、发动机泡水，1 名乘客邱 XX

经抢救无效死亡，无燃油泄漏，直接经济损失约 18.6 万元。 

（二）“XX188”轮 

事故造成“XX188”船艏正下方防撞垫胶皮破损，无人

员伤亡，无燃油泄漏，直接经济损失约 0.1 万元。 

共计直接经济损失约 18.7 万元。 

九、事故原因分析 
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本起事故是两艘在航机动船在能见度良好水域发生的

碰撞事故，两船处于互见中的对遇局面，适用于《1972 年国

际海上避碰规则》的相关规定。 

（一）直接原因 

1.“XX188”轮 

1）未保持正规了望，违反《1972 年国际海上避碰规则》

第五条
4
的规定。 

事发水域能见度良好。根据两船对遇局面分析，两船最

早互见距离约 0.8 海里，鹿嘴登山口监控距离事发地点约 0.9

海里，通过监控视频可以清晰看见两船环照白灯。根据

“XX188”驾驶员陈述，其在碰撞前未发现对方船舶，通过

分析雷达回波与定位仪轨迹能够印证驾驶员陈述。上述情况

表明“XX188”驾驶员未用视觉、听觉以及适合当时环境和

情况的一切有效手段保持正规了望，未能及早发现对向来船

“XX118”，以致碰撞事故发生，违反了《1972 国际海上避

碰规则》第五条的规定。 

2）未使用安全航速航行，违反《1972 年国际海上避碰

规则》第六条
5
的规定。 

确定安全航速应考虑能见度情况、通航密度、船舶操纵

                                     

4 《1972 年国际海上避碰规则》第五条 了望 每一船舶应经常用视觉、听觉以及适合当时环境和情况

下一切有效的手段保持 正规的了望，以便对局面和碰撞危险作出充分的估计。 
5  《1972 年国际海上避碰规则》第六条 安全航速 每一船舶在任何时候应用安全航速行驶，以便能采

取适当而有效的避碰行动， 并能在适合当时环境和情况的距离以内把船停住。 
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性、夜间出现的背景亮光等诸多因素。“XX188”夜间航经

传统休闲垂钓密集区域，附近还有“XX 星球”等垂钓船只，

使用超过 20Kn 的航速航行，直到碰撞发生也无减速或转向

行为。“XX188”未能充分考虑事发水域通航环境以及船舶

操作性能等因素，未能使用安全航速航行，在适合当时环境

和情况的距离之内把船停住，违反《1972 年国际海上避碰规

则》第六条的规定。 

3）未使用适合当时环境和情况的一切有效手段判断碰

撞危险，违反《1972 年国际海上避碰规则》第七条
6
的规定。 

根据“XX188”驾驶员陈述，其在即将碰撞时才发现对

方船舶，且涉事双方驾驶员相互认识，“XX188”驾驶员在

开航前已通过电话获知对方船舶即将来到本海域垂钓，应当

对于对方来船有心理预期，却未充分重视可能存在的碰撞危

险。上述情况表明，“XX188”未使用适合当时环境和情况

的有效设备与手段判断碰撞危险，未及早判明他船动态和动

向等信息，以获得碰撞危险的早期警报，违反《1972 年国际

海上避碰规则》第七条的规定。 

4）未能采取有效的避让行动，违反《1972 年国际海上

避碰规则》第八条
7
、十四条

8
的规定。 

                                     
6 《1972 年国际海上避碰规则》第七条 碰撞危险１．每一船舶应用适合当时环境和情况的一切有效手

段断定是否存在碰撞危险 ，如有任何怀疑，则应认为存在这种危险。 

7 《1972 年国际海上避碰规则》第八条 避免碰撞的行动 １．为避免碰撞所采取的任何行动，如当时

环境许可，应是积极地，并应及早地进行和注意运用良好的船艺。 
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   “XX188”配有一台经过检验的 VHF9设备，但是在航行

过程中并未通过 VHF 或其他方式与他船建立联系，表明本船

意图，协调避让行动。其处于对遇局面中，在碰撞发生前未

采用向右转向、减速等有效避让行动，未利用良好船艺谨慎

驾驶以避免碰撞发生。上述情况表明，“XX188”在航行过

程中未保持良好船艺，未采取适合当时环境和情况的有利于

避免碰撞的行动，当与他船形成对遇局面时致有碰撞危险

时，未采取向右转向，直至碰撞事故发生，违反《1972 年国

际海上避碰规则》第八条、十四条的规定。 

2.“XX118”轮 

1）未保持正规了望，违反《1972 年国际海上避碰规则》

第五条的规定。 

事发水域能见度良好。根据两船对遇局面分析，两船最

早互见距离约 0.8 海里。根据“XX118”驾驶员陈述，其到

达钓鱼点挂空挡后，在取钓鱼所用设备时发现来船，一瞬间

碰撞发生，已来不及采取避让行动避免碰撞发生。上述情况

表明“XX118”驾驶员未用视觉、听觉以及适合当时环境和

情况的一切有效手段保持正规了望，未能及早发现对向来船

“XX188”，以致碰撞事故发生，违反《1972 年国际海上避

                                                                                                         
8 《1972 年国际海上避碰规则》第十四条 对遇局面 １．当两艘机动船在相反的或接近相反的航向上

相遇致有构成碰撞危险时，各应向右转向，从而各从他船的左舷驶过。 

9 VHF：Very high frequency 甚高频 
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碰规则》第五条的规定。 

2）未使用适合当时环境和情况的一切有效手段判断碰

撞危险，违反《1972 年国际海上避碰规则》第七条的规定。 

根据“XX118”驾驶员与乘客陈述，在碰撞发生前，该

船刚刚抵达事发水域正在减速，选择锚位准备抛锚，驾驶员

在忙于准备垂钓活动，疏于对船舶的操纵，忽视了碰撞风险，

虽然在碰撞即将发生前发现对方来船，已来不及采取避让行

动避免碰撞发生。上述情况表明，“XX118”未使用一切有

效手段，及早判明他船动态和动向等信息，以获得碰撞危险

的早期警报，违反《1972 年国际海上避碰规则》第七条的规

定。 

3）未能采取有效的避让行动，违反《1972 年国际海上

避碰规则》第八条、十四条的规定。 

   “XX118”配有一台经过检验的 VHF 设备，但是在航行

过程中并未通过 VHF 或其他方式与他船建立联系，表明本

船意图，协调避让行动。其处于对遇局面中，在碰撞发生前

虽有减速行为，且在碰撞时速度接近于 0Kn，但未采用向右

转向等有效避让行动，未利用良好船艺谨慎驾驶以避免碰撞

发生。上述情况表明，“XX118”在航行过程中未保持良好

船艺，未采取适合当时环境和情况的有利于避免碰撞的行

动，当与他船形成对遇局面时致有碰撞危险时，虽有减速行

为，但未采取向右转向，直至碰撞事故发生，违反《1972 年
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国际海上避碰规则》第八条、十四条的规定。 

综上所述，“XX188”在本次事故中未保持正规了望，

未使用安全航速航行，未使用适合当时环境和情况的一切有

效手段判断碰撞危险，未能采取有效的避让行动；“XX118”

未保持正规了望，未使用适合当时环境和情况的一切有效手

段判断碰撞危险，未能采取有效的避让行动，是本次事故发

生的直接原因。 

（二）间接原因 

1.涉事双方船舶均不具备夜航条件。 

涉事双方船舶均未配备雷达等夜航设备，根据其《沿海

小船检验证书》记事栏载明：本船为高速载客船限于白天航

行。上述情况表明，涉事双方船舶均不具备夜航条件。 

2.涉事船舶所有人未履行安全管理责任。 

在《休闲船舶管理协议》10中明确要求休闲船舶所有人

负责各自船舶安全管理工作，应当严格执行法律规定。涉事

双方船舶所有人明知船舶不得夜航，在事发航次前，仍然指

派或自驾涉事船舶违规载客出海。 

十、事故责任认定 

“XX188”与“XX118”处于对遇局面时，两艘当事船

互为负有同等避让责任与义务的船舶。 
                                     

10 《休闲船舶管理协议》第二条 管理模式 1.乙方配合甲方对休闲船舶进行网格管理，向甲方提供船

舶名单、船员名单、船舶证照信息、船员证照信息等。4.乙方保证其所有的休闲船舶遵守甲方和运营方的

管理，包括但不限于安全生产管理制度、运营调度管理制度等。 
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“XX188”在本起事故中违反《1972 年国际海上避碰规

则》第五、六、七、八、十四条规定；“XX118”本起事故

中违反《1972 年国际海上避碰规则》第五、七、八、十四

条规定。 

综上所述，“XX188”在本起事故中的过失程度大于

“XX118”，应负事故的主要责任，“XX118”负事故的次

要责任。 

十一、调查中发现的其他问题 

（一）深圳市 X 山公司未有效落实安全管理职责 

1.未建立安全生产制度。 

涉事船舶已按要求11与 X 山公司签订《管理协议》，双

方约定 X 山公司有职责建立健全营运中涉及的安全生产管

理制度、运营调度管理制度等各项制度。调查中该公司未能

提供安全管理制度文件、未能提供执行安全管理制度的证

据、公司主要管理人员对安全生产制度不清楚、不了解。 

2.履行安全管理职责不到位 

根据 X 山公司与 X 旅公司签订的《合作协议》约定：X

山公司拥有辖区内休闲船舶的管理权，对不服从 X 旅公司统

一售票、统一检票、统一登船和统一调度运营的船舶负责督

促。调查发现，X 山公司主要管理人员对“管理权”认识不

                                     
11 《深圳市海上休闲船舶运营安全管理办法》第六条【委托经营】    个人或者其他组织利用其所有的

船舶从事经营性海上休闲活动的，可以委托经营休闲船舶的企业统一经营。接受委托经营的企业，应当与

船舶所有人签订委托经营协议，对被委托经营的船舶承担安全管理责任。 
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清楚；对安全管理职责掌握不全面，片面认为仅需不定期组

织辖区休闲船驾驶员安全培训，对 X 旅公司在杨梅坑船主运

营信息发布微信群中通知的不履行安全责任的船舶未能尽

到督促职责。 

（二）深圳 X 旅公司安全管理制度落实不到位。 

经查阅《深圳 X 旅公司安全生产管理制度汇编》，X 旅

公司建立了《休闲船舶安全管理制度》。但调查发现，2023

年 1 月至今 X 旅公司分别于 4 月和 6 月组织开展集中安全培

训 2 次，培训内容涵盖安全航行要求、事故案例警示等，涉

事船舶均未参加培训。X 旅公司对休闲船舶的培训教育及安

全管理工作实施情况监督职责落实不到位，对不服从管理的

行为缺乏有效的管理措施。 

（三）涉事双方船舶均存在违法夜航行为 

根据双方驾驶员、乘客陈述以及相关电子证据显示，

“XX188”于 1920 时左右载客出海航行，21 时 27 分 23 秒

开始返航；“XX118”于 2120 时左右载客出海航行。涉事双

方船舶明知涉事休闲船不具备夜航条件，不得夜航，仍然违

法12夜间载客出海航行。 

十二、对相关责任方的处理建议 

                                     
12 《深圳市海上休闲船舶运营安全管理办法》第十五条 休闲船舶经营人应当密切关注天气预报和气

象灾害预警信息，在下列时段或者有下列情形之一的，不得载客出海航行：（一）晚上八时至次日六时。

《深圳市海上交通安全条例》第十八条 有下列情形之一的，休闲船舶不得出海航行：（一）晚上八时至次

日六时。 
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（一）建议追究刑事责任人员 

徐 XX，“XX188”驾驶员，在本起事故中负直接责任，

涉嫌违反《中华人民共和国刑法》相关规定，建议大亚湾海

事局移送司法机关调查处理。 

（二）对事故相关方的处理建议 

1.徐 XX，“XX188”实际经营人，违反《深圳市海上交

通安全条例》第十八条
13
和《深圳市海上休闲船舶运营安全

管理办法》第十五条14规定，建议大亚湾海事局对其在本起

事故中的违法行为给予行政处罚。 

2.黎 X 明，“XX118”实际经营人，违反《深圳市海上

交通安全条例》第十八条和《深圳市海上休闲船舶运营安全

管理办法》第十五条规定，建议大亚湾海事局对其在本起事

故中的违法行为给予行政处罚。 

3.建议交通主管部门对“XX188”和“XX118”涉嫌违

规经营行为进行调查处理。 

十三、安全管理建议 

略 

 

                                     
13《深圳市海上交通安全条例》第十八条  有下列情形之一的，休闲船舶不得出海航行：（一）晚上

八时至次日六时。 

14《深圳市海上休闲船舶运营安全管理办法》第十五条 休闲船舶经营人应当密切关注天气预报和气象

灾害预警信息，在下列时段或者有下列情形之一的，不得载客出海航行：（一）晚上八时至次日六时。 
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碰撞事故调查组 
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